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Workshop zur Seeanbindung Starnberg
am 26. Februar 2010

Zusammenfassung der Ergebnisse

Am 26. Februar 2010 fand in Starnberg der Workshop zur Seeanbindung mit den Stadtratinnen
und Stadtraten, den Vorsitzenden der Agendagruppen, dem Seniorenbeirat und dem
Jugendbeirat sowie dem Stadtmarketing statt.

Zu Beginn erfolgte die Prasentation der aktuellen Bestandssituation rund um den Bahnhof See
mittels einer Fotodokumentation sowie des aktuellen Planungsstandes flr die Seeanbindung.
Dieser aktuelle Planungsstand umfasst die Wettbewerbsldsung fir die Seeanbindung, die
aktuellen BeschlUsse des Stadtrates fur VerbesserungsmaBnahmen, einen Planungsvorschlag mit
reinem behindertengerechtem Ausbau des Bahnhofs, die Tunnelldsung sowie eine Seeanbindung
light. Die Wettbewerbsldsung sowie der Bahnvertrag wurden von Hr. Weinl ndher erlautert.
Danach wurden die verschiedenen Losungen in vier Arbeitsgruppen diskutiert. Die Arbeitsgruppen
hatten die Aufgabe, Abschnitt fir Abschnitt die Details der Planungen fUr das Seeufer
durchzusprechen und konkrete Fragen zu beantworten.

Kurze Charakterisierung der vorgestellten Varianten:

1

Tunnellsung

Trasse: Tunnelbauwerk fUr Gleistrasse vom BahnUbergang vom Georgenbach bis zum
BahnUbergang Possenhofener StraBBe (Zwangspunkte)

Bahnhof: Bahnhof See unterirdisch

Bahnhofsumfeld: Schaffung neuer Rdume durch Wegfall der Gleise, direkte Verbindung zwischen
Stadt und See

Schwéchen: hohe Kosten wegen problematischem Untergrund, Zerschneidungswirkung der
Rampen, Zwangspunkte verhindern vollstandige Absenkung unter die Erde

Stérken: groBzigige Raumabfolge zwischen Stadt und See, der See wird von der Stadt aus und
die Stadt vom See aus wahrgenommen

2

Wettbewerbslosung

Trasse: Verlegung der Gleise, Anderung des Radius, Verringerung der Quietschgeréusche,
Tieferlegung der Gleise

Bahnhof: Verlegung der Bahnsteige in Richtung Nord-Ost, Trennung von Bahnhofsgebdude und
Zughalt, barrierefreier Bahnhof, neue Unterfihrung K.-Wilhelm-Str. als Bahnsteigzugang

Bahnhofsumfeld: nachhaltige stadtebauliche Aufwertung, stédtebauliche Neuordnung, Entfernung
vorhandener Buden, Bebauung im direkten Bahnhofsumfeld (Seeterrassen), glinstiger
GrundstUckserwerb von Bahnfldchen, umfassende Grundstlcksverwertung, neue grof3e
Unterfuhrung Wittelsbacherstr., Erneuerung der UnterfUhrungen, Vertiefung der
UnterfUhrungen

Seeufer: Seeaufschittungen am Undosa und am Seespitz, Fldchengewinnung am Ufer und &stlich
der Gleise, Neuschaffung Seepark mit Café naturnahe Uferausbildung der Aufschittungen
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Bahnvertrag: Erfullung Bahnvertrag

Schwéchen: tiefe Unterflihrungen durch Tieferlegung der Gleise, Situation der neuen Gleise zum
Bahnhofsgebaude

Stérken: groBe Gewinne an Flache am See, bessere optische Verbindung zwischen Stadt und See

3

Seeanbindung light

Trasse: keine Verlegung der Gleise, keine Tieferlegung der Gleise

Bahnhof: Belassung des Bahnhofs und Zughaltes an heutiger Stelle, barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs, Freistellung des Bahnhofsgebaudes, Ricknahme der Bahngleistberdachung
fUr freien Seeblick

Bahnhofsumfeld: nachhaltige stadtebauliche Aufwertung, Entfernung der Buden, Gestaltung der
Freiflachen und StraBenrdume, Grundsticksverwertung optional, Neuschaffung einer
groBzugigen BahnhofsunterfUhrung ohne Stufen auf der Seeseite, Emeuerung der
UnterfUhrungen am Museum und Nepomukweg

Seeufer: Umgestaltung der Seepromenade, Neugestaltung Strandcafé, Flachengewinnung durch
Stege an Engstellen, Minimierung der Eingriffe in FFH-Gebiet Starnberger See

Bahnvertrag: keine Erflllung Bahnvertrag

Schwéchen: kostengunstiger Grundstlckserwerb von der Bahn voraussichtlich nicht mdglich, die
Flachenverteilung wie bisher bleibt bestehen, lediglich am Seespitz kénnen Flachen evtl.
dazugewonnen werden

Stérken: groBzigige Verbindung mit der UnterfUhrung ist mdglich, die Stege bieten neue
Aufenthaltsqualitdten am See

q

Barrierefreier Ausbau des Bahnhof See

Trasse: Status Quo

Bahnhof: Belassung des Bahnhofs und Zughaltes an heutiger Stelle, barrierefreier Ausbau des
Bahnhofs durch Bahn AG

Bahnhofsumfeld: Beibehaltung Status Quo, kein Neubau Unterfihrung

Seeufer: Beibehaltung Status Quo

Bahnvertrag: keine Erflllung Bahnvertrag

Schwachen: kein Einfluss auf Gestaltung, keine Nutzung der moglichen GVFG-Fordermittel, keine
Losung der stadtebaulichen Defizite
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Ergebnisse
Allgemein

Die Mehrheit der Teilnehmer winscht sich generell ein Fortbestehen des Bahnhof See als S-
Bahnhof. Eine Aufgabe des Bahnhofs wird somit nicht in Betracht gezogen. Eine Verbesserung
der Unterfuhrungen wird allgemein als unumgénglich angesehen.

Auch der Rickbau des vierten Gleises wird mehrheitlich angestrebt und kann mit allen
oberirdischen Planungsvarianten kombiniert werden.

Die Tunnellésung wird teilweise als nicht erstrebenswert eingestuft, da auch diese
Planungsvariante zahlreiche Fragen offen Iasst. Relative Einigkeit besteht dartiber, dass diese
Variante nicht finanzierbar ist.

Dass eine finanzierbare LO6sung gefunden werden muss, ist fur alle Teilnehmer eine grundlegende
Voraussetzung fur die Realisierung einer Seeanbindung.

Es wird jedoch die Moglichkeit in Erwagung gezogen, dass eine umfassende Neuordnung fur
spéter offengehalten wird und kurzfristig bezahlbare MaBnahmen durchgefihrt werden. Jedoch ist
man sich auch einig, dass keine Provisorien geschaffen werden sollen.
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Bereich zwischen Undosa und Bayerischer Hof

Die Unterflhrung am Museum soll auf jeden Fall erneuert werden. Sie soll vor allem eine groBere
lichte Hohe erhalten und nach Mdéglichkeit auch breiter ausgefihrt werden. Auch eine Verklrzung
soll in jedem Fall vorgenommen werden. Bei einer Stegldsung besteht die Mdglichkeit, den
seeseitigen Platz vor der Museumsunterfihrung durch eine Steg oder eine Plattform groBzUugiger
zu gestalten, was jedoch auf kontroverse Meinungen st6Bt. Auf der Stadtseite der Unterfihrungen
ist eine Aufwertung in jedem Fall gewUnscht. Hierzu z&hlt eine stadtebauliche Ordnung der
Gebéaudesituation, eine Ricknahme der Stellplatze und eine Beruhigung der BahnhofsstraBe.

Die in der Wettbewerbsldsung geplanten Seeterrassen gegentiber des Bayerischen Hofs sind
sehr umstritten. Der GrofBteil der Teilnehmenden winscht, dass die Bebauung niedriger und nicht
als Riegelbebauung ausgefthrt wird, so dass eine Blickbeziehung erhalten bleibt bzw. von einer
Bebauung abgesehen wird.

FUr den Bayerischen Hof wird nach wie vor eine Hotelnutzung gewinscht. Die Gestaltung des
Vorplatzes und die Rlcknahme der Stellplatze sind in jedem Fall obligatorisch.

Die im Bereich Undosa beengte Seepromenade soll verbreitert werden. Mdglich ist dies durch
eine Uferaufschittung oder durch Stege und eine Verlagerung der Bootshitten. Winschenswert
ware es, wenn der Weg fUr FuBganger seeseitig am Undosa vorbei fihren kdnnte.

Der Bahndamm sollte in diesem Bereich attraktiver gestaltet und bepflanzt werden.

Auch sudlich des Undosa sollte eine Neugestaltung der Ufer fortgesetzt werden.

Eine naturliche Ufergestaltung sollte in jedem Fall umgesetzt werden und kann mit allen
Planungsvarianten kombiniert werden. Ein mdgliches Extra ware die Einrichtung einer stadtnahen
Anlegestelle fUr private Boote in diesem Bereich.
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Bereich Bahnhofsvorplatz und Anlegestelle

Ein barrierefreier Zugang zum Bahnhof und zum See ist allen Teilnehmern ein wichtiges Anliegen.
Dabei soll darauf geachtet werden, dass die Wege fUr mobilitatseingeschrénkte Personen vom
Bus zum Bahnsteig und zum See méglichst kurz gehalten werden und eine Trennung der
Zugénglichkeit fur mobilitatseingeschrankte und nicht eingeschrénkte Personen méglichst
vermieden wird.

Die heterogene Situation um das Bahnhofsgebé&ude sollte aus Sicht aller Teilnehmer freigerdumt
werden. Die Fahrradabstellmdglichkeiten sollen in jedem Fall geordnet und erweitert werden.
Dabei ist darauf zu achten, dass sie nicht zu weit vom Bahnsteigzugang entfernt sind, aber auch
keinen optischen Storfaktor darstellen.

Ein Abriss samitlicher Buden und Hauser im Bahnhofsumfeld wird von den meisten Anwesenden
als notwendig erachtet, um die stadtebauliche Situation zu bereinigen und einen freien Seeblick zu
ermoglichen. Einige sehen jedoch in dem zweistdckigen Gebaude gegenlber der
WittelsbacherstraBBe, in dem derzeit ein Modehaus untergebracht ist, ein eventuell zu erhaltendes
Gebéude.

Dies widerspricht wiederum dem Wunsch einer Mehrheit nach einem groBzigigen Fenster zum
See am Bahnhof. FUr den freien Seeblick sollten auch die Bahnsteigdacher zurlickgenommen
oder durchsichtig gestaltet werden.

Eine gestalterische Aufwertung des Bahnhofsumfeldes wirde weiter geférdert durch eine
Verkehrsberuhigung des Bahnhofsplatzes.

Ein groBer Teil der Anwesenden beflrwortet eine neue Bahnhofsunterfihrung in der Flucht der
Wittelsbacherstral3e in groBzlgigen Dimensionen und insbesondere mit gréBerer lichter Hohe.
Hier bote sich die Moglichkeit, Laden- und Kiosknutzungen zu integrieren. Auch an dieser Stelle
wird Uber die Anbringung von Stegen zur Gewinnung von Flachen und zur Schaffung eines
Raumes vor der groBen Unterflhrung kontrovers diskutiert.

Auch auf der Seeseite sind gestalterische AufwertungsmaBnahmen gewinscht. So soll die
Seepromenade verbessert werden, die Gebdude am Seespitz durch ein ggf. neu gebautes Café
ersetzt werden. Uber das Fir und Wider von Uferaufschiittungen, Stegen und naturnaher
Uferausbildung wird nach wie vor kontrovers diskutiert. Eine Fldchengewinnung am Ufer wird
jedoch von zahlreichen Teilnehmern beflrwortet. Einige winschen allerdings aus
Naturschutzgrinden keine Verdnderung der vorhandenen Uferlinie.



gebhard konzepte

Bereich Kaiser-Wilhelm-StraBe

Die Lagerhalle gegentber der Kaiser-Wilhelm-Stra3e sollte entfernt werden, so dass entlang der
Gleise eine freie Flache entsteht.

Der Blick auf den See von der Kaiser-Wilhelm-Stral3e aus, der durch den Abbruch der Lagerhalle
frei wird, sollte bei einer Umsetzung der Wettbewerbsldsung nicht durch Bahnsteigdacher wieder
verstellt werden.

Die Stellplatze in diesem Bereich sollten neu geordnet werden.

Eine Bebauung der Freiflachen, insbesondere ndrdlich der Einmindung der Kaiser-Wilhelm-StraBe
in den Bahnhofsplatz, wére gut denkbar. Da die Bebauung jedoch die Gleislage zementiert, kann
diese Frage nur im Zusammenhang mit einer Entscheidung Uber eine Veranderung der Gleise
gel6st werden.

Es wird vorgeschlagen, bis dahin die Fl&che als Freifldche zu erhalten und fUr Veranstaltungen
temporér zu nutzen.

Eine Bebauung an der LudwigstraBe als stadtebauliche Arrondierung wird als unproblematisch
gesehen. Eine Wohnnutzung wird fur diesen Bereich bevorzugt.

Bereich Seespitz bis Nepomukweg

Die Engstelle ndrdlich des Seespitz wird generell als problematisch angesehen. Bei Belassung
der Gleislage wére eine Verbreiterung durch die Erhdhung des Weges mdglich. Die Moglichkeit
einer Verschiebung des Bahndammes durch Gleisrickbau soll geprift werden.

Die Unterflhrung an der LudwigstraBe ist zu erneuern, egal welche Variante umgesetzt wird. Sie
sollte hdher und breiter ausgestaltet sein und nicht fir KFZ freigegeben werden.
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Abstimmung

Die Gruppen haben jeweils Uber die Frage abgestimmt, ob generell eine Verlegung der Gleise
beflrwortet wird oder nicht. Die Addition der Abstimmungsergebnisse aller vier Arbeitsgruppen
sieht folgendermalen aus:

Umbau Gleisanlagen
Ja (tlw. unter Finanzierungsvorbehalt) 14
Wettbewerbsldsung

Nein 16
Seeanbindung light-Variante

Dabei ist zu beachten, dass die Arbeitsgruppen teilweise entschieden haben, ohne Rucksicht auf
finanzielle Zwange abzustimmen.

Weiteres Vorgehen

Es ist geplant, die Blrger in die Planungen zur Seeanbindung miteinzubeziehen. Da es keine
einheitliche Meinung aus dem Stadtrat zum Thema Seeanbindung gibt, soll im bevorstehenden
Burgerforum die Seeanbindung nicht vertieft behandelt werden. Es soll bei einer Information Uber
die derzeit in Diskussion befindlichen Varianten bleiben.

Weiterhin soll ein eigenes Blurgerforum Seeanbindung stattfinden, in welchem die Burger sich vor
Ort ein Bild von den Ideen zur Seeanbindung machen k&nnen.

Eine Entscheidung Uber die umzusetzende Planung muss dann im Stadtrat gefallt werden. Eine
weitere Auseinandersetzung der Stadtratinnen und Stadtréte mit dem Thema ist deshalb
vonndten, um gemeinsam das bestmdgliche Ergebnis fUr die Stadt Stamberg zu erzielen.



