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Stadtentwicklung Starnberg

Ergebnisse des Biirgerforums am 16. Marz 2010 in der Schlossberghalle

Seeufer

Die Masse der Zettel, die die Blirger zum Thema Seeufer verfassten, macht deutlich, dass es
sich um ein Thema handelt, welches die Blirger beschaftigt.

Nur wenige Stimmen sprechen sich komplett gegen die Umsetzung irgendeiner Form der
Seeanbindung aus; zumeist aus Kostengriinden.

Die Mehrzahl der Biirger aul3erte deutlich den Wunsch nach einer Seeanbindung.
Wichtig ist dabei eine baldige Umsetzung, ein freier Blick auf den See, die Klarung des
Bahnhofsumfeldes (Hltten, Baracken etc.), der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs etc.

Vielen Biirgern (23) erscheint die Umsetzung einer kleinen Seeanbindung oder
Seeanbindung light sinnvoll und realistisch. Was bei dieser Variante hervorgehoben wird, ist
die Kostenersparnis, die Steglosung im Uferbereich, die stufenweise Umsetzbarkeit. Uber die
Notwendigkeit, die Unterfihrung neu zu bauen herrschen unterschiedliche Meinungen.

Einige Starnberger (6) beflirworten nach wie vor die Umsetzung der Seeanbindung gemaf
Wettbewerbsergebnis. Die Vorteile werden insbesondere in der Flachengewinnung am
Seeufer gesehen.

Auch die Tunnellésung ist weiterhin als langfristige Variante der Seeanbindung aktuell (6).

Zu den weiteren Ideen fiir das Seeufer in Starnberg zahlt die Errichtung einer Seeblihne.

Mobilitat

Die Mobilitat ist das beherrschende Thema in Starnberg. Dies spiegelt sich auch in der
Uberwaltigenden Anzahl an Karten, die zu diesem Thema beim Bilirgerforum geschrieben
wurden.

Die generelle Frage, was zuerst kommen muss — Verkehrslésung oder Stadtentwicklung -
wird unterschiedlich bewertet. Dennoch sprechen sich viele Blirger dafiir aus, auch
unabhangig von der groRen Verkehrslosung, einzelne MalRnahmen durchzufiihren und auch
die Stadtentwicklung voranzubringen.

Dass der Durchgangsverkehr aus der Stadt herausgenommen werden muss, ist unstrittig. Der
Verkehr in der Stadt wird auch als Gesundheitsproblem wahrgenommen.

Eine Abstufung der Autobahn wiirde von mehreren Anwesenden begrif3t.

Auch eine Reduzierung des Verkehrs insgesamt und eine Starkung von OPNV und
Radverkehr wird gewtinscht.

Dass der Durchgangsverkehr aus der Stadt heraus muss, ist unstrittig. Welche Losung hierfir
die bessere ist, bleibt allerdings kontrovers.

Die Beflirworter des B2-Tunnels wiinschen eine baldige Umsetzung. Teilweise wird deutlich
gemacht, dass die Westspange, evtl. auch zusatzlich Ostspange als Erganzung zum Tunnel
notwendig ist, teils wird ein reiner Tunnelbau beflirwortet, um den Flachenfrald3 durch
StraRenbau zu vermeiden.
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Anwesende, die sich gegen den Tunnel aussprechen, beflirchten eher eine Verkehrszunahme
auf der B2 durch den Tunnel.

Unter den Beflirwortern einer Umfahrung besteht Uneinigkeit Giber die Bevorzugung einer
ortsfernen oder einer ortsnahen Umfahrung.

Wichtig ist hierbei, dass die Innenstadt vom Verkehr entlastet wird. Moglichst sollten bereits
im Vorfeld einer groBen Verkehrslésung erste MaBnahmen zur Verbesserung der Innenstadt
umgesetzt werden. Eine wirkliche Beruhigung wird von den meisten jedoch erst durch
Tunnel/Umfahrung erwartet.

Eine Losung fiir den Erholungsverkehr in der Stadt mittels GroB3parkplatzen und
Shuttleangeboten wird gefordert.

In der Stadt soll es eine Verbesserung der Parkraumbewirtschaftung geben.

Von einigen Anwesenden werden zusatzliche Parkmoglichkeiten in der Innenstadt gewlinscht.
Parkhauser oder Tiefgaragen werden gegentiiber flaichigem Parken bevorzugt (namentlich
sollen die Grundstlicke Schwedenhauser bzw. Postamt flir Parken umgenutzt werden).

Auch ein Ausbau der P+R-Parkmoglichkeiten wird gefordert.

Ein Thema, das die Starnberger ebenfalls beschaftigt, ist der Schleichverkehr durch die
Wohngebiete. Eine Beruhigung der Wohngebiete wird allgemein gewlinscht.

Besonders problematisch ist die Sockinger/Andechser Str., die sehr stark befahren und
schwierig zu Uberqueren ist. Fur die Einmindung der Sockinger in die Hauptstr. wird ein
Durchstich vorgeschlagen. Die Haltemodglichkeit vor der Musikschule wird beméangelt. Auch
die Anlieger im Bereich der Hanfelder Str. wiinschen sich eine Beruhigung.

Der Nordbahnhof ist ein Nadel6hr, das viele der Anwesenden bemangelten. Als Losung der
problematischen Verkehrsfliihrung wurde ein Durchstich des Bahndammes vorgeschlagen.

Eine Beruhigung der Innenstadt liegt vielen der anwesenden Blirger am Herzen. Sowohl
zusatzliche Fullgangerzonen als auch Beruhigungsmal3nahmen werden als
Losungsmaoglichkeit genannt.

Die Querungsmoglichkeit fir FuRganger am Tutzinger-Hof-Platz wird beméangelt.

Bezliglich des Radwegekonzepts gibt es zahlreiche Stimmen, die eine Umsetzung
bestehender Planungen, die allgemeine Verbesserung der Radwege und eine grundlegende
Forderung des Radverkehres fordern. Gewtlinscht wird ein durchgangiges
zusammenhdngendes Radwegenetz

Konkreter Handlungsbedarf wird auf der Seepromenade zur Entflechtung von Rad- und
FuBverkehr und an der Maximilianstr. (Aufhebung Einbahn flir Radler) gesehen. Allgemein
fehlen Radwege im Zentrum. Zudem fehlt ein Radweg nach Possenhofen, einer zwischen Bhf.
Nord und Gymnasium sowie ein Radweg von Hanfeld nach Ober-/Unterbrunn.

Der Bahndamm sollte eine zusatzliche Querung zwischen Lidl und Starnberger Wiese
erhalten.

Eine Starkung des OPNV und der Vorrang des OPNV vor MIV sind den Biirgern wichtig.

Fir den Busverkehr werden mehr Bushauschen, mehr Haltestellen und mehr Busse
gefordert, sowie eine Neuregelung des Liniennetzes (zielgerichtet).

Anreize waren guinstige Monatskarten oder kostenlose Shuttles sowie kostenloser Transport
in der Innenstadt.
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Landschaft und Freirdume

Die Erhaltung der wertvollen Landschaft wird als wichtig hervorgehoben.

Insbesondere sollte die Landschaft nicht dem Stra3enbau geopfert werden. Zerschneidungen
sollten vermieden werden.

Mehrmals wird die Bedeutung historischer Sichtachsen betont und deren Wiederherstellung
gewlinscht.

Der Zustand der offentlichen Griinflachen wird bemangelt. Eine bessere Pflege vorhandener
Anlagen wird gefordert.

Im Zentrum werden mehr Spielplatze gewtinscht.

Mobilfunktiirme sollen nicht so dominierend sein. Auf dem Alersberg soll es keinen geben.

Stadtebau

Fir die zukiinftige Siedlungsentwicklung wird ein Verdichtungskonzept gewtinscht. Generell
stellt sich die Frage, wie Starnberg in 30 Jahren aussehen soll. Diese allgemeine
Zielentwicklung in Abgleich mit Trends, Zukunftsforschungen und Prognosen wird
eingefordert. Der Rahmenplan Innenstadt sollte dabei nicht in Vergessenheit geraten.

Starnberg soll ein richtiges Stadtzentrum erhalten.
Die Lage des Gewerbegebietes wird bemangelt. Der Standort ware besser geeignet fir
Wohnen und Grin.

Die Situation des offentlichen Raumes wird mit dem Verkehrsproblem in Verbindung
gebracht. Zu viele offentliche Raume sind Verkehrsraume (siehe Bahnhof Nord, B2, Bahnhof
See, Innenstadt). Eine Belebung dieser Raume wird gefordert. Das Zentrum soll
verkehrsberuhigt und als 6ffentlicher Raum attraktiv gestaltet werden. Einige wiinschen sich
die Innenstadt als Ful3gangerzone.

Auch fur das Sockinger Zentrum wird so eine Aufwertung gewtinscht.

Uber das aktuelle Projekt Kirchplatz herrschen unterschiedliche Meinungen. Manchen Biirger
wiinschen sich die Umsetzung der Planung und Aufwertung des Platzes; andere gehen davon
aus, dass dies nicht notwendig ist. Wiederum werden finanzielle Bedenken angefiihrt.

Ein weiterer Punkt, der mehrere der anwesenden Blirger beschaftigte, ist die Nutzung des
Schlosses. Eine mehr offentlich orientierte Nutzung wird gewlinscht.

Die allgemeine Architektur-Qualitat in Starnberg wird beméangelt. Es besteht der Wunsch
nach qualitatvollerem Stadtebau und Architektur. Historische Gebaude sollen saniert und
nicht ersetzt werden. Eine eigene Identitat, ein pragender Stil ist vonnoten. Auch
zurickhaltende Architektur kann qualitatvoll sein und zu Starnberg passen.
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Nachhaltigkeit und Energie
Nachhaltigkeit ist ein Ubergreifendes Thema fiir alle Foren

Die Energiegewinnung aus Geothermie soll in Starnberg moglichst zeitnah realisiert werden
und in kommunaler Hand bleiben. Ein Standort im FFH-Gebiet sollte vermieden werden.

Nachhaltigkeit bedeutet auch, Versiegelungen mit Entsiegelungen an anderer Stelle
auszugleichen.

Tourismus und Erholung

Grundlagen wie Radwege, Verkehrsberuhigung, Griinziige, gute Beschilderung und eine
attraktive Seepromenade mussen fiir Tourismus und Erholung in Starnberg geschaffen
werden.

Eine starkere Ausschopfung touristischer Potentiale mittels verbesserten Bettenangebots,
kultureller Angebote, Pauschalangebote etc. wiirde begrii3t werden.

Die Bademaoglichkeiten am See und in der Halle sollten verbessert werden. Denkbar ware
auch ein Badeschiff auf dem See.

Eine Erweiterung des Angebots konnte auch durch einen Wohnmobil-Stellplatz erreicht
werden.

Einzelhandel und Gewerbe

Die Einkaufsmoglichkeiten in der Innenstadt sollten ergéanzt werden, um Starnberg als
Einkaufsstadt attraktiver zu machen. Vorschlége sind beispielsweise ein Kaufhaus oder die
Verbesserung des Branchenmixes, Erweiterung der Offnungszeiten.

Es sollen keine weiteren Grol3markte errichtet werden.

Fir das Gewerbegebiet sollte ein Verdichtungskonzept umgesetzt werden. Abgesehen von
Schorn sollten keine neuen Gewerbegebiete ausgewiesen werden. Der Standort Schorn
muss gut angebunden werden.

Soziale Entwicklung

In der Stadtentwicklung und den Angeboten auch auf Biirger achten, die weniger gut gestellt
sind.

Mehr Angebote fiir Familien und Jugendliche (z. B. Picknickplatze, Feuerstellen) einrichten.
Treffpunkte schaffen fiir Alt und Jung (z. B. Sockinger Zentrum, Perchting, Dorfcafes,
Mehrgenerationenhauser).
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Schone Orte:

Im Zentrum von Starnberg wurden die meisten griinen Punkte fiir den Schlossberg und die
Maximilianstral3e vergeben.

Im Seeuferbereiche wurden vor allem der See selbst, der Strand in Percha, der Wasserpark,
der Seespitz, das Undosa mit Seepark und die 6ffentliche Uferwiese am Unteren Seeweg
positiv gesehen.

Ostlich der Bahnlinie steht die Landschaft im Vordergrund. Positiv bewertet werden die
Umgebung von Schorn, die Wiesen bei Wangen, der Hohenzug nérdlich Leutstetten und vor
allem das Leutstettener Moos mit der Wirm und den Seen.

Westlich der Bahn fallt vor allem die positive Bewertung der Landschaftsraume auf, die sich
in die Siedlungen hineinziehen, wie Maisinger Schlucht und Max-Josef-Hohe. Weitere
positive Bewertungen befinden sich bei Hanfeld, am Alersberg, beim Gut Rieden, bei Hadorf
und Landstetten. Zahlreiche wertvolle Biotope sind ebenfalls positiv bewertet worden.

Handlungsbedarf

Dringender Handlungsbedarf wird insbesondere entlang der stark befahrenen Stral3en
gesehen; also an der Autobahn, der Miinchener Stral3e, der Hanfelder Stral3e, der Séckinger
und der Andechser Stral3e sowie der Weilheimer Stral3e. Auch die Possenhofener Stral3e
sowie die Berger Stral3e und die Wiirmstral3e in Percha werden problematisch gesehen.
Eine weitere Konzentration roter Punkte befindet sich am Bahnhof See, im Gewerbegebiet
und am Nordbahnhof sowie am Mobilfunkmast auf dem Alersberg.
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